VYSOKORYCHLOSTNI TRATE
ZMENI DOPRAVU V CESKE REPUBLICE

Otakar Svoboda

Ceskd republika hraje klicovou roli jako dopravni kfizovatka ve stfedni Evropé. Navrzeny systém vysokorychlostnich trati
(VRT) u nds propoji sever s jihem, vychod se zdpadem a po dokonceni bude zaclenén do transevropské vysokorychlostni
dopravni sité TEN-T. Stavba bude probihat postupné a jednotlivé useky budou vyuZivdny i pred dokoncenim celého systému
v roce 2050, aby se co nejdrive ulevilo soucasnym pretizenym koridorim.

Zakladni prinosy

Hlavni trasa RS1 a RS2 spoji Prahu, Brno
a Ostravu, pficemz otevie VRT i smérem
na Viden, Katovice a Slovensko. Trasa
RS4 zajisti napojeni z Prahy pres Usti
nad Labem na Némecko, a tim také na
evropskou dopravni sit TEN-T. Dale trasa
RS3 povede z Prahy pfes Domazlice do
Norimberku a Mnichova a RS5 propoji
Prahu s Hradcem Kralové, Pardubicemi,
polskou Vratislavi a v budoucnu az s Po-
baltim.

Diky systému vysokorychlostnich tra-
ti bude napf. vétdina krajskych mést
dostupna z Prahy do dvou hodin, pfi-
¢emz polovina z nich dokonce za méné
nez jednu hodinu. Cesta mezi Prahou
a Brnem bude pak trvat pouze hodi-
nu a z Ostravy do Prahy se dostaneme
zhruba za hodinu a tfi Ctvrté. Do pfi-
blizné dvou hodin dojedeme z Brna
do Drézdan nebo z Ostravy do Vidné,
stejné jako napt. z Prahy do Berlina.

Stavba dalsich trati bude probihat po-
stupné, pficemz jednotlivé useky budou
moci byt vyuzivény i pfed dokonéenim
celého systému, aby se co nejdrive ule-
vilo soucasnym pietizenym koridortim.
Cely systém vysokorychlostnich trati by
mél byt dokonéen do roku 2050.

VRT nejen lépe propoji Ceskou repub-
liku s Evropou, ale zaroven i radikalné
zlepsi mobilitu obyvatel, protoze rych-
lost az 320 km/h pfinese lidem vice ¢asu
pro jejich osobni Zivot. Dojde rovnéz ke
zvyseni kapacity stavajicich trati.

Celkové se vyrazné zlepsi mobilita v re-
gionech, navic VRT uvolni stavajici traté
a pomuze rdstu regionalni osobni do-
pravy i dopravé nakladni. Vyrazné se diky
VRT zméni dojizdéni z region(i za praci.

Rychld zeleznice pfispéje k lepsi udr-
zitelnosti, VRT bude mit az 7krat nizsi
spotfebu energie nez osobni automo-
bil (na pfepravu 1 cestujiciho na 1 km),
stejné jako nasobné mensi tvorbu CO,.

Integrace s ostatni dopravou

Rychld Zeleznice bude snadno dostup-
na pro vétsinu obyvatel. Podle doprav-
nich modell se k ni 75 % obyvatel do-
stane do 20 minut.

Nasim cilem je nahradit ostatni dopravu
tam, kde budeme rychlejsi a Uspornéjsi.
Ostatni druhy dopravy viak nebereme
jako konkurenci, protoze vime, ze lidé
se potiebuji dostat co nejrychleji z do-
mova na néjaké konkrétni misto urceni
a obé tato mista se nemusi nachazet na
trase VRT.

V ramci modernizace stavajicich nadra-
Zi a vystavby modernich terminalG VRT
chceme veskerou dopravu integrovat.
Nadrazi budou slouZit jako efektivni
prestupni uzly mezi VRT, konvencni ze-
leznici i méstskou a meziméstskou do-
pravou. Na stanici nebo terminal VRT
mUzete pfijet také autem ¢ina kole, kte-
ré na misté mlizete nechat.

VRT tak zna¢né prispéje k efektivni inte-
graci vsech druh(i dopravy, a pfitom ji
i celkové vyrazné zrychli.

Aktualni stav

na jednotlivych usecich VRT
RS1, RS2

S pfipravou projektu VRT jsme nejdale

s ¢asti Moravska brana, kde probiha po-
suzovani vlivu na zivotni prostiedi (EIA).

Pfedbézné zacindme s nezdvaznym
oslovenim vlastnikll pozemk{ nutnych
pro vykup, po ziskani kladného stano-
viska EIA (a nabyti pravni moci) bude
moci byt zahdjen vykup pozemkd. Dal-
$im velmi pokrocilym usekem je Jizni
Morava, kde se také v soucasnosti resi
proces EIA.

Na ostatnich Usecich RS1 a RS2 zatim
fesime aktualizaci zasad uzemniho roz-
voje (ZUR), aby bylo mozné zpracovani
a podani dokumentace EIA.

Poslednim Usekem v ¢asti Praha - Brno -
Ostrava, ktery zatim neni projektovan, je
Usek Viysocina I, kde jsme v srpnu toho-
to roku dokoncili vybér zhotovitele do-
kumentace.

RS4

Klicova aktualizace ZUR Usteckého
kraje probéhla v Cervnu tohoto roku
a umoziuje dalsi kroky v rdmci pfipra-
vy VRT. Obecné lIze fict, ze Uspésné do-
konceni aktualizace ZUR je vzdy kli¢o-
vym krokem v pfipravé daného useku
VRT.

RS5

V soucasné dobé mame zpracovanou
studii proveditelnosti vysokorychlostni-
ho spojeni RS5 Praha-Vratislav, ktera je
nyni predloZzena Ministerstvu dopravy
ke schvaleni.

Spoluprace s verejnosti

S vefejnosti, obcemi i kraji vedeme vy-
soce aktivni dialog, at uz prostrednic-
tvim vefejnych i nevefejnych setkani,
prezentacnich dn( i vyjezdd nasim ko-
munikac¢nim VRTmobilem na vybrané
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akce a mista. Samoziejmé Zze komu-
nikujeme i prostfednictvim ¢lank( na
naSem webu vrtky.cz i na nasich so-
cialnich sitich. Také odpovidame vsem,
ktefi ndm napisi relevantni dotaz na
vrt@spravazeleznic.cz. Stejné tak po-
stupné zfizujeme pro jednotlivé Useky
mapové portaly nebo pocitové mapy.
Diky mapovym portaliim mohou lidé
hodnotit ndvrhy nové trati a davat pfi-
pominky k samotnému navrhu, jak by
trat méla vypadat. Kazdy ma moznost
klast dotazy nebo davat podnéty pfi-
mo prostfednictvim portalu. Pocitové
mapy funguji na stejném principu, jen
jde o podobné podnéty v dobé, kdy
jesté neexistuje konkrétni navrh trati
a fesi se celé dotcené Uuzemi i Sirsi sou-
vislosti, napf. moznost rozvoje brown-
fieldd, mozné nové parky, rekreacni
plochy, cyklostezky apod.

Jakym zpliisobem
se VRT financuji

V soucasné dobé je projektovani vyso-
korychlostnich trati hrazeno jak ze stat-
niho rozpoctu, tak skrze evropské fondy,
konkrétné CEF, tedy Connecting Euro-
pe Facility. Pres ten je financovana jak
trat z Prahy na Drazdany, tak jsme letos
uspéli i na trati RST na Usecich z Prahy
do Brna.

Abychom nezatéZovali jiz tak napjaty
rozpocet, je cilem zapojit do projektu
pomoci Public-Private Partnership (PPP)
soukromy sektor. Zjednodusené: ten
traté vyprojektuje, zafinancuje, postavi
a bude je po nékolik desetileti udrzovat
a provozovat, nez je preda statu v od-
povidajici kvalité. Inspiraci nam byly
dalni¢ni projekty v CR i zkusenosti ze

zahranici. PPP nyni fe$ime napf. na Use-
cich Moravska brana a Jizni Morava.

A nakonec:
Co to bude stat cestujici?

Sprava zeleznic provozuje pouze trat,
provoz vlak zajistuji jednotlivi doprav-
ci, ale predpoklada se velka dostupnost
jizdného v obdobnych relacich, jako
jsou dne3ni tarifni ceny. Z finan¢niho
hlediska by mély byt vysokorychlostni
traté dostupné téméf pro kazdého. VRT
by mély udélat cestovéni rychlejsi, spo-
lehlivéjsi a komfortnéjsi pro viechny.

Otakar Svoboda

Oddeéleni komunikace

Stavebni sprdva vysokorychlostnich trati
Sprdva Zeleznic, stdtni organizace

ENGLISH ABSTRACT

High-speed Lines Will Change Transport in the Czech Republic, by Otakar Svoboda

The Czech Republic plays a crucial role as a transport crossroads in Central Europe. The designed high-speed rail system
(HSR) will connect the north with the south, the east with the west of the Czech Republic and, once completed, will be
integrated into the high-speed TEN-T Trans-European Transport Network. Construction will be carried out in phases and
individual sections will be used prior to the entire system completion in 2050 to relieve current congestion in the corridors

as soon as possible.

Zdroj: SS VRT, 2024
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