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Myslienka ,Velkého Pariza” nie je novd. UZ v 19. storoli chcel Napoleon lll. rozsirit hlavné mesto
anektovanim susednych obci. V tomto obdobi sa zrodila aj myslienka budovania velkych bulvdrov. Dnes
st vyzvy totoZné, so snahou premenit PariZ a jeho region porovnatelny s mega mestami ako Tokio alebo
New York. Od zaciatkov uvah o velkom Parizi bola doprava povaZovand za klucovy faktor pri vystavbe
novej metropoly.

Grand Paris Express je projekt pozostdvajtci z novych rychlych liniek a prediZenia existujucich liniek,
ktoré sa buduju v regidne lle-de-France vo Francuzsku. Vytvorenie Grand Paris Express md za ciel
spristupnit niektoré nedostatocne obsluhované oblasti, a tak zvysit ponuku byvania v fle-de-France
vrdtane socidlneho byvania. Tieto nové stavby musia byt sucastou nového modelu trvalo udrZatelného
mesta.
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Uvod

Zivot v metropoléch je sprevadzany neustalym zrychlovanim a &eli tvrdému konkurenénému boju.
V podmienkach globalizacie si to vyZaduje narocny manazment casto drastickych rozhodnuti, ktoré sa
musia robit na dennej baze v srdci globalneho mesta [1].

Projekt Grand Paris Express zmeni tvar Velkého Pariza a Zivot vSetkych jeho obyvatelov. Jedna sa
o rozsiahly rozvojovy projekt, ktory zahfria viac ako 200 km a buduje sa 68 Uplne novych stanic [2].

V sucasnosti je to najvacsi rozvojovy projekt v Eurdpe. Grand Paris Express poskytne rychle spojenie
medzi primestskymi oblastami Styrmi novymi linkami metra okolo Pariza. Takmer 3 milidény cestujdcich
budd mat rychlejsi spdsob, ako sa dostat do svojich cielov. Obyvatelom v blizkosti pariZzskeho metra
pribliZi pracovné miesta, vzdeldvanie, moderné zdravotnicke zariadenia a volnocasové aktivity [3]. Linky
budi prechadzat vnutornymi aj vonkajsimi predmestiami, pricom budd prechddzat vsetkymi
departementmi parizskeho regiénu s vynimkou Pariza [4].

Velky Pariz a Grand Paris Express

Velky Pariz ma celkovo takmer 7 miliénov obyvatelov, ¢o z neho robi najvacsiu metropolitni oblast vo
Franclizsku. Je rozdelend do 12 uUzemi s minimalne 300 000 obyvatelmi a rozkladd sa na ploche
814 km?2. Nie je len Gzemnou reorganizaciou, ale aj novym administrativnym a politickym orgdnom
s osobitnym Statitom a vlastnym danovym systémom. Velky PariZ je popredné eurdpske centrum
zamestnanosti a najlepsia svetova turisticka destinacia s takmer 47 miliénmi navstevnikov a je hlavnym
motorom néarodného hospodarstva. Kaidy deri vyuZiva verejnti dopravu v regiéne lle-de-France
8,5 milidna cestujlucich. Obyvatelia regiénu ile-de-France stravia kazdy defi vo verejnej doprave
v priemere 1 hodinu a 20 minut [5].

Grand Paris Express je novy dopravny koncept, ktorého hlavnym cieflom je lepsia integracia centra
Pariza s okolitymi predmestiami a regiénom fle-de-France. Potreba vyrazného zlepienia dopravnej
infrastruktudry je nevyhnutna smerom navonok aj dovnutra. Je potrebna pre ekonomicky rozvoj,
konkurencieschopnost a posilnenie Velkého ParizZa ako globalneho hraca, ako aj pre socidlnu sidrznost
obyvatelov, ekologicku udrzatelnost, rieSenie urbanistickych problémov a zlepsenie kvality Zivota [8].



Struéna histdria a suéasnost

Myslienka Velkého Pariza nie je nova. V 19. storo¢i chcel Napoleon lll. rozsirit hlavné mesto pripojenim
susednych obci. Ulohou premenit Pariz na velki modernt metropolu schopnt konkurovat Londynu
poveril baréna Haussmanna. Revolu¢né premeny sa diali v ¢ase konskych povozov a rie¢nej dopravy na
Seine. V roku 1900 boli zriadené prvé Gseky metra, ktoré sa postupne stali nosnym systémom verejnej
dopravy. Prislepo to k rozvoju dal$ej urbanizacie. Zac¢iatkom dvadsiateho storocia sa zacalo formovat
parizske metro s vrcholnou fazou v 50. a 60. rokoch 20. storocia. V 70. rokoch 20. storocia bolo metro
modernizované a boli zavedené linky RER — Regionalna expresna siet (Réseau Express Régional). Tieto
opatrenia mali zamedzit Gzemnej expanzii a pretazovaniu z automobilovej dopravy [2].

V roku 2007 vznikla Koncepcia ,Velkého Pariza“ z roku 2007, iniciovand vtedajSim francizskym
prezidentom Nicolasom Sarkozym, mala za ciel premenit metropolitni oblast Pariza na globalne
konkurencieschopni metropolu 21. storocia. Zameriavala sa na zlepSenie urbanistického planovania,
rozsirenie infrastruktiry, najméa verejnej dopravy, a podporu udrzatelného rozvoja. Projekt mal riesit
problémy s prefudnenim, dopravu, socidlnu segregaciu a Zivotné prostredie, pricom sa usiloval
o integraciu predmesti s centrom mesta a o posilnenie Pariza ako vyznamného ekonomického
a kulturneho centra na svetovej drovni [2].

Parizania si zvykli na cestovanie verejnou dopravou alebo peso a viac ako polovica z nich uz opustila
auto. To vSak neplati pre predmestské Casti, pre ktoré je automobil nielen preferovanym, ale aj
nevyhnutnym spdsobom cestovania z dovodu chronického nedostatku spojov verejnej dopravy. Pariz
je jednym z 10 najviac pretazenych miest ¢o sa tyka zapchy z automobilovej dopravy [6]. Pariz uz
dlhodobo taZi z velmi efektivneho metra, liniek RER, Zelezni¢nej dopravnej siete. Stanice RER
neposkytuju v sucasnosti dostato¢né pokrytie predmesti na rozdiel od metra vo vnitornom meste
a parizska Zelezni¢na dopravna siet nebola nikdy navrhnuta ako metropolitna siet.

Ako piSe Alain Cluzet [7], regidn Velkého Pariza zrychluje, aby nezaostaval v tempe ostatnych metropol.
,Cim viac Setrime &as, tym viac ¢asu ndm unikd a tym viac sme po rfiom hladni. Musime napredovat
rychlejsie, aby sme nezaostdvali za konkurenciou. Tdto akcelerdcia rychlosti je v PariZi velmi viditelnd aj
vdaka velkym projektom a impozantnym stavbdm. Dopyt po dopravnych zlepSeniach je exponencidlny
aj v désledku réznych ucinkov metropolitnej pritaZlivosti, neprerusovaného rastu individudlnej mobility
a cestovného ruchu”

Hlavné ciele Grand Paris Express
Regionalny rozvoj

VyvaZzeny rozvoj regionu hlavného mesta je otazkou narodného zaujmu a celosvetového vplyvu. Novy
Velky Pariz je urcitou myslienkou regionélnej rovnosti s cielom pretvorit regién tak, aby sa dosiahla
lepsia rovnovaha medzi vychodom a zapadom, medzi Parizom a jeho predmestiami a medzi bohatymi
a chudobnymi oblastami [6]. Si¢asne s modernizéciou existujucich sieti posilni rovnost medzi Gzemiami
regionu tym, Ze obsluzi oblasti, ktoré su v sicasnosti izolované, a ponukne dokonalejsiu infrastrukturu
a sluzby [6].

Strategické poly rozvoja

Ziadne velké mesto nemdze aspirovat na to, aby sa stalo globalnou metropolou ak sa nevytvaraju
dostatoéné synergie. Ulohou Velkého Pariza je zachovat a uprednostfiovat udrZiavanie hlavnych
kazdodennych eurdpskych a transkontinentdlnych spojeni s inymi metropolami prostrednictvom
letiskovej dopravy , letisk Orly a Roissy Charles de Gaulles (tretie najvacsie letisko na svete), spristupnit
ich s mestom a premiestnit iné menej strategické destinacie do mensieho letiska Beauvais. Doteraz
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Ziadne priame metro na jedno alebo druhé z letisk nebolo zavedené. Rovnako je cielom aj spristupnenie
vedeckej plosiny Saclay, hlavného ,centra excelentnosti“ v parizskom regiéne, ktora je teoreticky
20 minut autom od Orly, ale kvoli si¢asnym dopravnym podmienkam cesta trva 2 hodiny. Rovnako je
ciefom spristupnit La Défense, poprednu eurépsku obchodnu Stvrt [1].

Byvanie

Cielom vytvorenia Grand Paris Express je aj spristupnenie niektorych nedostato¢ne obsluhovanych
oblasti a zvy$enie ponuky byvania v regiéne fle-de-France. Nedostatok bytov v kontinentdlnom
Francuzsku je zavaznym socialnym problémom. V Parizi nedostatok ponuky viedol k bezprecedentnému
narastu cien nehnutelnosti, <o mnohym domacnostiam brani najst si byvanie. Aby sa Velky Pariz dostal
z krizy byvania, musi dobehnut zaostavanie vo vystavbe novych bytov a ponuknut obyvatelom cenovo
dostupné byvanie. Zakon o Velkom Parizi z roku 2010 predpokladd vystavbu bytov, z ktorych 30 % bude
tvorit socidlne byvanie. Tie by sa mali sustredovat v blizkosti buducich stanic Grand Paris Express
s cielom odlahdit pretazenie Pariza. Rychlejsie a jednoduchsie cestovanie bude pre obyvatelov Velkého
Pariza znamenat lepsi pristup do oblasti zamestnania [5]. Podla Société du Grand Paris, ktord je
developerom projektu bude po dokonceni Velkého parizskeho expresu 90 % obyvatelov regionu Velky
Pariz zit vo vzdialenosti do 2 km od stanice. Predpoklada sa, Zze vsade tam, kde budud 4 nové linky lahko
dostupné, dojde k ekonomickému rozmachu [9]. Svetlo sveta uzru realitné projekty v oblasti stanic
metra. V stani¢nych oblastiach je planovanych viac ako 100 developerskych projektov a postavi sa
priblizne 8 000 domov [4]. Tieto projekty budl musiet byt suc¢astou nového modelu udrzatelného
mesta a spifiat prisne environmentélne kritérid tym, e uprednostnia stavebné metddy s nizkym
uhlikovym dopadom [3]. Jadrom tychto projektov su napriklad aj inovdcie na podporu mestského
polnohospodarstva a vytvdranie budov so spolocnymi sluzbami (zdielanie aut, sluzby concierge, ...) [1].

Hospodarske aktivity

Okrem zlepsenia cestovania medzi predmestiami pre cestujucich dochadzajucich do prace sa ocakava,
Ze Grand Paris Express podpori hospodarsku aktivitu v parizskom regiéne. Sedem miliénov ludi Zijucich
v metropole vytvara 75 % regiondlneho HDP a 30 % narodného HDP. Po vytvoreni Grand Paris Express
bude metropola pravdepodobne vytvarat este vaésie hospodarske vedlajsie zdroje [5]. V kratkodobom
horizonte vytvori Grand Paris Express takmer 15 000 priamych pracovnych miest rone v oblasti
stavebnych prac [5]. Odhaduje sa, Ze po roku 2030, ked budu vsetky linky uvedené do prevadzky, by
vdaka novému metru mohlo vzniknat 100 000 pracovnych miest [4].

Demografia

Ako vo vacsine zdpadnych metropol ani v Parizi demograficky vyvoj nie je priaznivy. Ak by sucasny
demograficky trend pokracoval bez zohladnenia koncepcie Grand Paris Express, do roku 2040 by sa
kontinudlne zniZovalo saldo prirastku obyvatelstva (hlavne kvoli vysokym ndjmom a starnutiu
obyvatelstva). Predpokladd sa, 7e Pari? bude jednym z departementov lle-de-France s najvy$$im
podielom obyvatelov vo veku 75 rokov a viac (12 %) [10]. Cieflom projektu je preto prilakat mladych
ludi v produktivnom veku a stredné vrstvy obyvatelstva.

Energeticka udinnost a vplyv na Zivotné prostredie

Metro vo Velkom Parizi ma byt vzorom aj z hladiska energetickej Uc¢innosti a vplyvu na Zivotné
prostredie. Metro Velky Pariz bolo navrhnuté ako inovacné laboratérium pre rozvoj udrzatelnej
metropoly (doprava sa podiela 34 % na emisiach sklenikovych plynov). Okrem obmedzenia pouZivania
osobnych automobilov a zvySenia pouzivania verejnej dopravy projekt Grand Paris Express podporuje
intermodalnu dopravu, ktord umoZniuje jednoduchy prestup medzi réznymi druhmi dopravy. Moderné



vlaky sU navrhnuté so zretefom na Uspory energie. VyuZivaju regenerativne brzdenie na zniZenie
spotreby energie. Napriklad vsetky metrd Velkého Pariza budd mat systémy tepelnej regulacie
a rekuperacie brzdnej energie [6]. Pod kolajnicami sa maju poloZit optické vldkna, aby bolo mozné
Siroko rozmiestnit komunikacnu siet v oblastiach, ktorymi vlaky prechadzaju. V stcéasnosti sa skima
moznost opdtovného vyuzitia vyrobeného tepla [2]. Kladie sa aj déraz na minimalizaciu uhlikovej stopy
pocas vystavby. Do projektu su integrované aj obnovitelné zdroje energie ako solarne panely na
staniciach a pod. Boli vypracované desiatky studii, ktoré zohladnili mnohé environmentalne kritéria
a vyustili do série zavazkov, ktoré su zdvazné pre developera, vSetky partnerské spolo¢nosti
a architektov [6].

Zvysenie efektivity dopravy

Linky budud prechadzat vnatornymi aj vonkajSimi predmestiami, pricom budd prechadzat vsetkymi
departementmi parizskeho regionu s vynimkou centra Pariza (obr. 1). Niektoré oblasti budu
nadstandardne obslizené, napriklad Seine-Saint-Denis.

Napokon, aby sa skratil ¢as dochadzania do prace, metro by malo ponukat vyssie rychlosti,
od 55 do 65 km/h na linkdch 15, 16 a 17. Pre porovnanie, komercnad rychlost RER A je 49 km/h a rychlost
parizskeho metra v $picke 21 az 27 km/h (ale takmer 40 km/h na linke 14). Tato rychlost sa vymyka aj
ostatnym dopravnym prostriedkom: 19 km/h pre autd v meste, 18 km/h pre elektricku T3 a 12 km/h
pre autobusy, ak maju prednostny pruh [6].
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Obr. 1: Prehlad najvyznamnejsich oblasti vplyvu priamo naviazanych na dopravné trasy a uzly [archiv autora]



Nové stanice metra a oblasti vplyvu

Stanice zohravaju ustrednu ulohu v programoch rozvoja Velkého Pariza. SU navrhnuté ako miesta, kde
mozu ludia zit a stretavat sa, ¢im pomahaju zatraktivnit parizsky region a vytvorit prepojenejSiu
a privetivejSiu metropolu. Nemaju byt len miestami, ktorymi ludia prechadzaju, ale priestormi
otvorenymi mestskému Zivotu, s obchodmi a sluzbami a byvanim, ktoré podporia vitalitu a prispeju ku
kvalite Zivota miestnych obyvatelov [2]. V oblastiach okolo buducich stanic Velkého Pariza vzniknu
rozsiahle rozvojové projekty a ekologické Stvrte [6]. Budu navrhnuté v spolupraci s miestnymi orgdnmi
a obyvatelmi a budu zohladrovat $pecifické vlastnosti kazdej oblasti, v ktorej sa nachadzaju.

Ako je znazornené na obr. 1, pre zjednodusenie mozno konstatovat, ze Grand Paris Express vytvori
7. hlavnych rdmcovych oblasti vplyvu, ktoré su priamo naviazané na vyznamné dopravné uzly.
Predpoklada sa, Ze prave tu sa budd odohravat najvyznamnejsie priestorové synergie. Hospodarsky
rozvoj Velkého PariZa sa bude opierat predovsetkym o jeho hlavné centra ¢innosti, ako su La Défense
(financné centrum), Plaine Commune (kultirne a kreativne centrum), Roissy-Charles De Gaulle
(medzindrodné obchodné centrum), Le Bourget (letecké centrum) a nahornd plosSina Saclay (nové
centrum vedecko-technickych inovacii). Tieto zoskupenia by mali prispiet k pritaZlivosti
a konkurencieschopnosti metropolitnej oblasti Velkého Pariza v celosvetovom meradle [5].

Oblast Plaine Commune, smer Orly, linka 14, 15, 18

Oblast, ktora je priamo naviazana na centrum mesta a smerom na letisko Orly. Cielom je integrovat
tuto oblast prostrednictvom novych stanic do existujicej mestskej a hospodarskej Struktiry a ¢o
najlepsie vyuzit prepojenie verejného priestoru so stanicou. Nachadzaju sa tu nové ekologické Stvrte
ako Victor Hugo a Pierre Plate, sa na rozlahlom namesti s rozlohou 5 000 m?. Buduce stanice prispeju
k rozvoju nového centra s trhom, obchodmi a verejnymi zariadeniami. Budu uprednostnené ekologické
druhy dopravy, namestia pre pesich, a autobusova doprava bude organizovana okolo stani¢ného bloku.
Oblast obsahuje aj prepojenie na letisko Orly. Smerom na letisko Orly sa nachddza rozvojové Uzemie
Le Pont de Pungis, ktoré v sucasnosti prechadza hlbokymi urbanistickymi zmenami [11] .

Oblast Noisy—Champs, linka 15, 16

Buduca stanica Noisy-Champs je priamym predizenim stanice RER A, bude obsluhovat okolité $tvrte
a ich 23 000 obyvatelov. Stanica sa bude nachddzat na niekolkych Grovniach. Zaroveri bude oblast
napojena na trasy existujucej Zeleznice [11].

Oblast Roissy-Charles De Gaulle, linka 17

Oblast je vyznamnym logistickym a strategickym uzlom, nakolko spristupnuje letisko Charles de Gaulle
a umoznuje transkontinentdlne prepojenia. Nachadza sa v oblasti vyznamnej mestskej obnovy
s velkymi integracnymi obmedzeniami. Projekt dopravného uzla musi zohladnit existujuci a buduci
dopravny systém: autobusovy uzol, stanice RER a Grand Paris Express a vysokorychlostné Zelezni¢né
spojenie. Nachadza sa tu buduca stanica TGV Aéroport Charles de Gaulle 2. Cestujucim v leteckej
doprave a zamestnancom nastupist bude poskytovat kvalitné sluzby tym, Zze ulah¢i najma spojenia do
Seine-Saint-Denis, Pariza, Hauts-de-Seine a Val d'Oise [11].

Oblast Le Bourget Aéroport, linka 16, 17

Stanica je navrhnuta pre tri prifahlé mesta. Je spojnicou medzi leteckym uzlom Pariz-Le Bourget,
Muzeom letectva a kozmonautiky, vystaviskom Le Bourget a obytnymi Stvrtami Le Blanc-Mesnil. Stanica
pozostdva zo Stvorstranne otvoreného priestoru pre cestujucich, ktory slizi na dennd dopravu a na
prevadzku na strane letiskového nastupista. Denne ju vyuzije takmer 25 000 cestujicich [11].



Oblast Saint-Denis — Pleyel, linky 14, 15, 16, 17

Stanica Saint-Denis — Pleyel je novou vlajkovou lodou zmieSanej Stvrte, ktora prechadza kompletnou
transformaciou a je pripravena stat sa centralnym uzlom severnej Casti parizskeho regiénu. Nachadza
sa v Saint-Denis. V plnej prevadzke nové metro privita 250 000 cestujucich denne, ¢o je najvyssi pocet
cestujucich zo vSetkych stanic [11]. Stanica Saint-Denis — Pleyel s nastupistami 28 m pod zemou
a deviatimi poschodiami, z ktorych Styri si podzemné, ponuka inteligentné spojenie s linkami 14, 15,
16 a 17 a s RER-D. Uroven -3 je stredna platforma, kde velkorysost priestoru a pokojnd atmosféra
pomahaju ulahdit cestovanie. Linka 14 zabezpecCuje okrem iného spojenie do olympijskej dediny.
Aktivity prestupového uzla sa realizuji po etapdch, pricom linka 14 bola otvorena v maji 2024 pri
prileZitosti olympijskych hier. Potom sa do roku 2030 otvoria linky 15, 16 a 17. Stanica Pleyel ma svojim
dizajnom reprezentovat hrdost na velkolepé stavebné a inzinierske dielo. Stanica bude navrhnuta
s ohladom na dostupnost pre vsetkych vratane [udi so znizenou pohyblivostou a bude integrovana do
konceptu ,Smart City“ s integraciou modernych technoldgii. Okolie stanice bude slizit aj na ro6zne
verejné a kultirne podujatia. Zaroven sa vytvara novy podnikatelsky klaster, prostredie pre vyskum,
vyvoj, inovacie a podnikanie s prileZitostami pre startupy [14].

Oblast Paris La Défense, linka 15, 18

Reprezentuje ju najmd stanica La Défense, ktord bude sucastou rovnomennej emblematickej
obchodnej stvrte. Nachadza sa severozdpadne od historického centra Pariza. Cielom je prispiet
k vytvoreniu moderného medzinarodného obchodného uzla integraciou stanice RER E a stanice Grand
Paris Express do zmieSaného, zivého prostredia najma s kanceldriami, podnikmi, obchodmi ale aj
byvanim [11].

Oblast Saclay, linka 18

Nachadza sa dvadsat kilometrov od centra franclizskej metropoly, uprostred lesa, s futuristickymi
budovami. Aredl Paris-Saclay vyrastol na Uzemi so 430 000 obyvatelmi a dnes patri medzi desat
najvyznamnejSich vedeckych centier na svete. Spolu s institiciami pre pokrocilé vzdelavanie (grandes
écoles) a verejnymi vyskumnymi centrami tu posobia tisice sikromnych spolo¢nosti v sektoroch, ako
su informacné a komunika¢né technoldgie, zdravotnictvo, energetickd efektivnost, letectvo, obrana,
bezpecnost a mobilita. Tato obrovska oblast predstavuje viac ako 15 % vedecko-vyskumnej ¢innosti
vykonavanej v celom Francuzsku a €oskoro bude linkou 18 spojena s centrom Pariza [11].

Metddy financovania a ekonomicky prinos

K 30. junu 2020 sa celkové naklady na Grand Paris Express odhaduju na 42 miliard eur. Financovanie
projektu pozostava z kombindcie viacerych zdrojov. Financovanie teda pozostava najméa zo Statnych
financii, uUverov, regionalnych prispevkov, zo Specidlnych dani, ako napriklad zvySenie dane
z nehnutelnosti v blizkosti novych zastdvok metra, zvySenim dane z kancelarskych priestorov,
prostrednictvom verejno- sukromnych partnerstiev alebo prostrednictvom tzv. turistickej dane [2].

Odhaduje sa, Ze Grand Paris Express prinesie v priebehu nasledujucich 50 rokov zarobok vo vyske viac
ako 73 milidrd EUR. ZvySenie hodnoty nehnutelného majetku nachadzajiceho sa v blizkosti trasy
Velkého parizskeho expresu sa ocakdva o 5 % az 10 %, Co by tieZ malo priniest potencialny celkovy
kapitalovy zisk vo vyske od 850 milidnov az 1,7 miliardy eur [6].



Specifické metédy nadobudnutia pozemkov, obstaravania a politik
Zone d’aménagement concerté (ZAC) — Z6na spolo¢ného rozvoja

ZAC je verejnou urbanistickou operaciou, ktorej cielom je scelovanie a priprava stavebnych pozemkov
za Ucelom ich nasledného predaja alebo koncesie verejnym alebo sikromnym uZivatelom.
(¢lanok L 311-1 francuzskeho zdkona o Uzemnom planovani). Miestnym organom poskytuje pravny,
finanény a technicky ramec na realizaciu projektov pozemkovych Uprav. Umozriuje vypracovat projekt
mestského rozvoja po konzultacii s prislusnym miestnym obyvatelstvom a uskutoénit rozvojovu
operaciu. ZAC je verejnou iniciativou a postupom vo verejnom zdujme. Je vhodny najma pre rozsiahle
a komplexné projekty rozvoja miest (zahffiajuce velky pocet vlastnikov pozemkov). Musi ist o uceleny
koncept, ktory zodpoveda potrebdm buducich obyvatelov a uzivatelov, svojou polohou a vyznamom
v meste [12].

Projet de Rénovation Urbaine (PRU) - Projekt mestskej obnovy

Projekt mestskej obnovy vypraciva miestny orgdn, ktory spolupracuje s réznymi zadavatelmi (napriklad
vlastnikmi socidlnych bytov.) a je v neustdlom kontakte so Statnymi sluzbami a regiénom. Projekt trva
spravidla niekolko rokov. Jedna sa o projekty, ktorych ciefom je lepsie integrovat urcité stvrte, dosiahnut
ich trvald premenu — demoldciou bytov z dovodu ich zastaranosti alebo na zlepSenie mestskej
organizacie, otvorenim Stvrti, diverzifikdciou byvania a funkénej naplne, sprehladnenim
verejnych/stukromnych priestorov, prispdsobenie bytového fondu a Standardov, rozvojom verejnych
zariadeni (nové Skoly, jasle atd.), vytvorenie alebo rekonstrukcia obchodnych, socidlnych a kultirnych
zariadeni, rekonstrukciou a rozvojom socidlneho najomného byvania, zlepsenim mestskych priestorov
a vytvorenim uli¢iek na ohranicenie obytnych blokov a pod.

Politiku obnovy miest vedie verejna priemyselna a obchodna institicia Narodna agentura pre obnovu
miest ANRU — Narodnd agentura pre obnovu miest (Agence Nationale pour la Rénovation Urbaine).
ANRU sa moze podielat na financovani uvedenych operacii, ako aj na financovani inZinierskych prac
potrebnych na realizaciu a riadenie projektov. Finanény prispevok ANRU sa upravuje podla skuto¢ného
prinosu projektu pre obnovu mestskej ¢asti. Vyska tejto pomoci je tiez podmienena usilim miestnej
samospravy a ostatnych finan€nych partnerov a upravend podla ich finan¢nej situacie [13].
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Obr. 2: Ukdzka interaktivneho mapového portalu, priklady uzemi ZAC a PRU
v blizkosti zastavok Grand Paris Express [14] [archiv autora]



Obr. 4: Stard a nova tvar ZAC Saint-Denis — Peyel [archiv autora]



Negativne stranky

Franclizsko je zndme dlhymi formalnymi schvalovacimi procesmi, schvalovanie podlieha prisnemu
posudzovaniu podla noriem, Standardov a zdkonov, preto projekty su zastaralé pre ich realizacii a ¢asto
uz nemodzu absorbovat nové trendy. Nestiha tak reagovat na vyzvy v otvorenom svete globalizacie.
Medzinarodna spoloénost bude vahat so zriadenim svojho sidla v La Défense, ak sa vystavba oneskori
o0 7 a7 10 rokov, pricom rovnaké oneskorenie je 5 rokov v Londyne a menej ako 3 roky v Sanghaji [7].

Projekt sa pocas svojej genézy stretdva s radom problémov, z ktorych asi najvyraznejsi suvisi
s financovanim. Oproti povodnym odhadom sa naklady niekolkonasobne zvysili ¢o si vyzZiadalo
prehodnotenie dalsich investicii. Spolu s globalnou pandémiou COVID sa tym spomalili stavebné prace
oproti planovanym terminom. Dal$im problémom su technické prekazky stvisiace s obmedzenymi
priestorovymi a limitmi. Nardza na neocakavané potreby prispdsobit sa uz existujicemu prostrediu
a infrastrukture. Projekt nardza aj na administrativne a politické problémy, nakolko zahffia mnohych
aktérov. Sprevadza ho naro¢na koordindacia niekolkych trovni, vlddnej regiondlnej a obecnej Urovne, ¢o
si vyZaduje rozsiahle verejné debaty, konzulticie a nasledné zmeny planov. Niektori kritici povazuju
predstavu dopravnych tras Grand Paris Express za zjednodusSenu a obmedzend, ¢o v istom slova zmysle
moze podporit skdr rozptyl nez koncentraciu a prehibit socidlnu segregéciu. Tvrdia, Y& menej sa
podporuje prirodzeny tok obyvatelov smerujucich za pracou [15]. Napriklad niektoré useky liniek 16,
17 a 18 prechadzaju oblastami s velmi nizkou hustotou obyvatelstva. Zarover analyzy ukazuju ze stanice
sa nachadzaju v oblastiach, kde je nizka miera nezamestnanosti a menej su prepojené oblasti s vy$Sou
mierou nezamestnanosti.

Silnejuca atraktivita novovybudovanej Stvrte, zvySujuice sa ceny nehnutelnosti moézu spoOsobit
odtlacanie nemajetnejsich vrstiev, gentrifikaciu a oslabovanie prirodzenych socialnych vazieb [3]. Kritici
naznacuju, Ze je to zaciatok zvySujlucej sa Uzemnej polarizdcie a presuvania problémov do zazemia
mesta. Na jednej strane ekonomické posilnenie novovybudovanych Stvrti a na strane druhej
ochudobriovanie inych — periférne situovanych Stvrti, ich Zivelné rozrastanie a kumuldcia problémov,
ktoré prinesu novi socidlne marginalizovani obyvatelia [16].

Zavery

Vzhladom na dopravné pretaZenie rasttcich metropol neexistuje Ziadne technické riesenie, ktoré by
mohlo poskytnut univerzélnu odpoved. Globalne mestd st obrovskymi akceleratormi inovacii hnanymi
imperativom rychlosti [1]. Inovacie vSak obvykle nevedu k Uspore Casu, ale k zvySeniu vyuzitia samotne;j
inovacie. Mobilny telefdn stretnutia nielenze nahradil, ale aj umoznil ich organizaciu v ¢oraz vda¢Som
pocte. Praca na dialku nahradila kanceldrsku pracu, avsak aj spestrila a zndsobila formy ¢innosti.
Podobne je to aj s dopravnou infrastruktidrou. Grand Grand Paris Express je urcite skvelym motorom
rastu a plynulosti, ale nikto nemoze potvrdit, Zze vyriesi problém exponencialneho dopytu [7].

Napriek kritike, Ze projekt nedostatocne podporuje polycentrizmus a prepojenia miest byvania, prace
a travenia volného Casu je vizia dopravného systému Velkého Pariza unikatna. Nastavit ,robustny”
systém pre metropolu svetového meradla, ktord ma obstat v tvrdom konkurenénom boji nie je
jednoduché.

Predpoklada sa, Ze projekt Grand Paris Express, ako jeden z kfucovych komponentov projektu Velkého
Pariza zadsadne zmeni mobilitu v regidne, prinesie lepSiu kvalitu Zivota pre svojich obyvatelov, bude
hnacim motorom pre novy rozvoj a premenu zaostalejSich oblasti, vytvori predpoklady pre nové
byvanie a vybavenost a bohatost novych sluZieb.



Projekt je zaroven vlajkovou lodou v oblasti ekologickych inovacii, v oblasti energeticky ucinnych
technoldgii a obnovitelnych zdrojov. Podporuje kombinovanu intermodalnu dopravu a prispeje
k znizeniu emisii sklenikovych plynov. Podpora verejnej mobility moze prispiet aj k dosiahnutiu
urbanizacnych uspor, zlepseniu kvality verejného priestoru a dosiahnutiu vyssej koncentracie ludi
v strategickych polohéch.

Grand Paris Express mbze mat vyznamny ekonomicky prinos nielen pre region ale pre celd krajinu.
Efektivny dopravny systém moze vyrazne posilnit aglomera¢né vyhody a Specializaciu metropoly tym,
Ze prispeje k formovaniu a posilneniu klastrov vyskumu, vyvoja a inovacii, obchodu, sluzieb a logistiky,
¢im zaroven posilneni ekonomicku a kultdrnu prestiz Pariza na globalnej Urovni. Tiez prispeje k prenosu
inovacii a kreativnych myslienok, ktoré v histérii krajiny a sveta zohrali vynimoc¢nu dlohu.
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